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Godtgorelse for dobbelt husforelse

Gennem de senere ar har foreningen mattet beskeeftige sig
med satserne for godtggrelse for dobbelt husfgrelse. Den stadig
herskende boligndd og de ofte forekommende forflyttelser i for-
bindelse med forfremmelse har i krigs- og efterkrigsarene gjort
dette spdrgsmal serlig aktuelt. Ikke sa fa af foreningens med-
Jlemmer ma i kortere eller leengere tid leve pa to steder, som det
populeert hedder, fordi det er dem ganske umuligt at fa lejlig-
hed i den by, hvori de er tjenstggrende, sa familien kan flyttes
dertil.

Det fremkalder naturligvis mange problemer for en familie,
der skal indrette sig pa at fgre husholdning to steder. Den for-
andring, der ma ske med familielivet, stiller store krav til dem,
der er underkastet disse vilkdr. Det er ikke alene den @gkono-
miske side af sagen, der for disse mennesker spiller en szerlig
rolle, selv om denne selvfdlgelig er ret vasentlig, men mange
andre forhold ggr sig geeldende, nar den ene af parterne ma
veere borte fra hjemmet i leengere tid.

Foruden, at det er vanskeligt at skaffe en passende bolig til
familien, er det tillige vanskeligt blot at fremskaffe et enkelt
veerelse til logi, indtil en eventuel forflyttelse til hjemstedet
kan opnas. Tjenestemand med skiftende tjenester og mgde- og
afslutningstider over hele dggnet har yderligere det handicap,
at ikke alle pensionater er interesseret i at have dem som kun-
der, fordi deres bestemte spisetider helst skal overholdes, hvil-
ket de er forhindret i.

Mange af de bekymringer, der saledes fglger i kglvandet af
en forflyttelse, kan der ikke altid rades bod pa gennem love
eller bestemmelser. men ma alene baeres af den pageeldende
tjenestemand og hans familie. Den eneste made stgtte kan ydes.
er af gkonomisk vej, og det er da ogsa her foreningen i feelles-
skab med de gvrige jernbaneorganisationer har sggt at opna
forbedringer.

Indenfor Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg har man
lagt seerlig vaegt pa at finde frem til en standardgodtgdrelse for
udgifter i forbindelse med dobbelt husfdrelse til erstatning for
de nugeldende blandede regler, hvorefter tjenestemanden selv
kan veaelge enten en standardsats eller betaling efter dokumen-
terede udgifter. De fdrstnevnte satser star ikke i et rimeligt
forhold til de udgifter, der er forbundet med at leve pa to ste-
der. Og selvom tjenestemanden pa grund heraf sa kan velge
den anden fremgangsmade, bliver han ikke altid retfeerdigt
behandlet, netop fordi hans tjeneste forhindrer ham i at leve
under de almindelige pensionsregler, men ma spise dels pa
restauration og dels holde sig selv med kost. Dokumentation
over de afholdte udgifter er under sadanne forhold nasten umu-
ligt og i hvert fald vanskeligt gennemfgrligt. Ogsa for admi-
nistrationen ma denne fremgangsmade veare ugnsket, fordi den
uveegerligt ma paligne den et ikke ubetydeligt arbejde, som
kunne forenkles ved en fornuftig seendring af bestemmelserne.

Indenfor hovedbestyrelsen har man da ogsa for et par ar
siden udarbejdet et forslag til standardgodtggrelser i lighed med
dem, der er geeldende for flyttegodtggrelse. Efter forslagets
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Sverige.

Se og lyt!

I SJ-nytt kan man lase om den
kampagne, der er fgrt af »National-
foreningen for Trafiksikkerhedens
fremme« sammen med Svenske Jern-
baners (sikkerhedstjeneste, presse-
tjeneste og reklameafdeling), siden
midten af juni under mottoet »Re-
spekt for jernbaneoverskaringer«.

Ikke mindre end 65000 plakater
med advarsler »Se og lyt« er sat op
blandt andet pa jernbanestationer.
postkontorer og telegrafstationer over
hele landet. En folder med tekst og
billeder visende alt, hvad trafikan-
terne skal vide om advarselstavler
og beskyttelsesforanstaltninger, er
udsendt. Den er trykt i 500 000 eks-
emplarer og uddeles til alle automo-
bilférere.

Ogsa gennem dagspressen ggres
der en indsats, idet denne har stillet
spalteplads til radighed for denne —
desvaerre — sa nodvendige kampag-
ne. Et utal artikler af advarende og
oplysende Kkarakter ligesom Kkorte
advarsler har varet udsendt siden
kampagnens begyndelse. Radiofonien
har ogsa medvirket, og endelig er
vist ti kortfilm som forfilm i bio-
graferne med typiske situationer fra
jernbaneoverskaringer.

Her er et udpluk af de advarsler,
som er anvendt:

»Vis respekt for jernbaneoverskae-
ringer. Se og lyt!«

»Stol ikke pa nogen sikkerhedsan-
nar du skal
jernbaneoverskaring. Hold passende
lav hastighed.«

»Kom ihu at dobbeltsporede jern-
baneoverskaringer er farlige — der
tog fra begge sider.
Teenk pa, at nonchalance med hen-
syn til klokker og advarselssignaler
i 1951 kostede 13 mennesker livet.«

SJ-nytt slutter med at udtrykke
habet om, at alle dets laesere vil gore
sit til at fa sine medmennesker til

ordning, passere en

kan komme

at »vise respekt for jernbaneover-
skaeringer«, sa det kan Ilvkkes at
nedbringe det store skreemmende an-
tal ulykker.
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behandling i feellesudvalget, hvor det blev godkendt, fremsend-
tes det til Generaldirektoratet.

Man har ikke her kunnet tiltreede forslaget i princippet, men
kun erkleeret sig enig med organisationerne i, at de galdende
standardsatser burde forhgjes under hensyn til de skete stig-
ninger 1 pristallet. Denne afgdrelse blev truffet i sommeren
1951, og det er ikke siden lykkedes at opna tilslutning til for-
slaget.

Under en forhandling den 12. juli d. 4. var sagen pany til
behandling i Generaldirektoratet, uden at der dog opnaedes
enighed om princippet i en ny ordning. Organisationerne udbad
sig herefter et udvalg nedsat til at udarbejde et forslag, som
begge parter kan tiltraede.

Foruden godtggrelsen for dobbelt husfgrelse i forbindelse
med forflyttelse har organisationerne ogsa beskeaftiget sig med
den standardgodtggrelse, der ydes tjenestemaend og aspiranter
under ophold pa Jernbaneskolen. Denne har man ligeledes fun-
det for lav i forhold til de udgifter, de pageeldende palignes.
Varigheden af skolens kursus er jo som bekendt ret korte, og
eleverne har derfor sjeeldent udsigt til at skaffe sig logi og kost
til rimelige priser, fordi pensionater, der udlejer vaerelser med
kost, som regel er overfyldte.

Pa det nevnte meéde den 12. juli var ogsd denne sag til be-
handling foranlediget af en skriftlig henvendelse fra Jernbane-
organisationernes Fellesudvalg.

Der blev ved denne lejlighed enighed om at sgge Finansmi-
nisteriets godkendelse til fglgende nye regler:

I. Kursus under 1 uges varighed ...... Fulde dagpenge.
II. Kursus af mere end 1 uges varighed:
a) hvis deltagerne er hjemmehgrende
i nertrafikomradet, dvs. Nord- og
Kystbanen, Kgbenhavn—Roskilde,
Keébenhavn—Ballerup, Kgbenhavn
—Farum, og rejser til og fra kursus: 1 kr. pr. dag.
b) hvis forudsaetningerne under a)
ikke er tilstede ydes:
) SIETE a. i mne g e B B e & g e 31 udstationerings-
godtgdrelse.
2) ugifte ... ... 1,50 kr. pr. dag -+

eventuelt huslejetab.

For deltagere pa Jernbaneskolens afdeling i Aarhus vil en
tilsvarende ordning som anfgrt under II a) blive indfgrt, men
for begge byers vedkommende gzelder, at der i saerlige tilfaelde,
hvor toggangen ikke passer for rejse til og fra kursus hver dag,
kan ydes 3/, dagpenge.

Fra organisationernes side har man henstillet, at godtggrel-
sen til ugifte bliver forhgjet, medens man har kunnet tiltreede
de foreslaede satser for de gifte tjenestemaends vedkommende.

Finansministeriet har endnu ikke taget endelig stilling til de
nye regler, men under hensyn til, at undervisningssaesonen tager
sin begyndelse her i august maned, har Generaldirektoratet be-
stemt. at de nye godtggrelsessatser allerede nu indfdres dog ind-
til videre som en midlertidig foranstaltning.



Samordning av samferdselsmidlene

Al redakior Egil Halvorsen . Jernbanemanden*

I den stortingssesjon som na er avsluttet, be-
handlet man bl. a. St. melding nr. 101/1551 om
samordning av semferdselsmidlene. I denne stor-
tingsmeldingen la Samferdselsdepartementet fram
de erfaringer som en hadde hgstet siden samferd-
selsloven tratte i kraft.

Loven om samferdsel ble vedtatt av Stortinget
11. juli 1947, men tratte fgrst i kraft fra 1. januar
1948. Men allerede fra 22. februar 1946 hadde man
i Norge fatt et eget samterdselsdepartement. hvor
alt vedrgrende samferdselen er samlet.

1 samferdselsdepartementet har man 4 avdelin-
ger: 1) Vei- og jernbaneavdelingen, 2) post-, tele-
graf- og kystfartsavdelingen, 3) luftfartsdirektora-
tet og 4) samordningsavdelingen.

Det som har stgrst interesse for oss som jern-
banefolk er a se hvilket arbeidsomrade vei- og
jernbaneavdelingen har. Denne avdeling behand-
ler budsjettforslag og saker som etter sedvane blir
forelagt departementet av Norges Statsbaner eller
veidirektoratet. Videre behandles her saker ved-
rgrende private jernbaner, sporveier og taubaner
samt rutebilkonsesjoner, takster og rutetider samt
statstilskott til billruter. Likeledes bevillinger for
drosjer, lastebiler og turbiler m. v. Avdelingen har
ogsa departementets kontorbudsjett og fellessaker.

Samferdselsloven er inddelt i 4 kapitler.

I fgrste kapitel omhandles saksomrade og her
bestemmes at loven gjelder transport med fartgyer.
jernbaner, motorvogner og fly innen landets gren-
ser.

Annet kapitel omhandler samferdselsrad og
samferdselsnemnder. Loven fastsetter at samferd-
selsradet skal veere et radgivende organ i sam-
ferdselssaker for departementet. Det skal besta af
hgyst 7 medlemmer med personlige varamenn. De
oppnevnes av kongen med funksjonstid pa 4 ar. De
enkelte landsdeler har sine seerskilte representan-
ter. Det samme har landets hovedneringer sa langt
det lar seg gjdre. Dessuten er forsvarsstaben fast
representert i radet. Om samferdselsnemndene sier
loven at det skal veere en samferdselsnemnd i
hvert tylke. Nemnda skal vere pa 5—7 mann med
hver sin varamann. Ved valg pa medlemmene skal
det pases at hovedneeringene i fylket far sine re-
presentanter. Nemnda er et radgivende organ som
skal gi rad i saker som departementet legger fram
for nemnda eller som kommer opp i nemndas om-
rade. Nemnda har dessuten avgjgrende myndighet
1 alle konsesjons- og bevillingssaker innenfer sitt
omrade. De avgjérelser nemnda tar kan innankes
for departementet. Kongen har gitt nermere reg-
ler for nemndas organisasjon og virksomhet.

Tredje kapitel inneholder regler for ordning av
samferdselen. Fgrst er det gitt bestemmelse om
plikt for den som sender eller tar imot varer,
transportert av konsesjonert og bevillingspliktig
transportmiddel, til a4 gi de oppgaver som depar-
tementet finner ngdvendig for a fa oversikt over
transportbehovet og dermed grunnlaget tfor bedgm-
melse av transportapparatet.

Videre er det i loven bestemt at de, som wvil
drive rutekjgring med motorvogn, mé& ha konse-
sjon, og det er i loven satt op vilkar for slike kon-
sesjoner. Her har man i de vesentligste fulgt de
bestemmelser som tidligere var gjeldende i med-
hold af motorvognloven.

I samferdselsradet og samferdselsnemndene er
landets hovedneringer representert og disse vil
herigjennom kunne vaere med og trekke opp ret-
ningslinjene for samferdselspolitikken. I landtra-
fikutvalget og kystfartsutvalget er transportut-
poverne representert med sine eksperter som sak-
kyndige radgivere for departementet under be-
handling af konkrete transportproblemer. I takst-
og ruteplanutvalget har en et samordningsorgan
for takster, ruteplaner, subsidier og statistikk be-
staende av fagsjefene for departementets admini-
strasjon av de forskellige samferdselsgrener og en
representant for Prisdirektoratet. Organisasjonenes
representanter tilkalles nar saker av interesse for
disse skal behandles. —

Samferdselsradet har hittil holdt 4 mgter pr. ar.
Av saker som har vert behandlet kan nevnes lang-
tidsplan for samferdselen 1948—1952, samferdsels-
statistikk, Norges Statsbaners bilrutedrift, luft-
fartskommisjonens innstilling, investeringen i sam-
ferdselssektoren m. v. —

I stortingsmeldingen heter det om landtrafikk-
utvalget:

» I 1945 ble Landtrafikkutvalget oprettet som
radgivende organ for departementet i landtrafikk-
spdrsmal. Fglgende organisasjoner ble fast repre-
sentert i utvalget:

Norges Rutebileieres Forbund, Norges Drosje-
ejer-Forbund, Norges Lastebileier-Forbund, Norsk
Transportarbeiderforbund og Norsk Jernbanefor-
bund.

Biltrafikksjefen leder utvalgets arbeid.

Samordningsavdelingen er fast representert.

Dessuten blir innkalt representanter for de av-
delinger og etater i Samferdselsdepartementet som
sakene bergrer, samt representanter for andre eta-
ter og organisasjoner nar dette anses gnskeligt.

Utvalget har bl. a. veert forelagt fglgende saker
til uttalelse:

Avgifter for rutebiler, drosjebiler og lastebiler.
Ankesaker vedr. konsesjoner og bevillinger for mo-
torvogntransport. Transport med beltebiler og trak-
torer. Biltransport kontra jernbane- og battrans-
port. Organisering av transportsentraler. Langtids-
planer for samferdselssektoren. Import av bilmate-
riell. Maskinholderstasjoners transport. Transport
av korn- og metalvarer, kraftfor og kunstgjgdsel
over konsesjonerte rutestrekninger. Bevillinger for
utkjgring av il- og fraktgods for NSB. Skolebarn-
ruter. Omlegging av stykkgodstransporten i enkelte
tiltfelle fra jernbane til bil. Godsbilruters oppsam-
ling av gods. Transportberedskap.«

Samferdselsdepartementet sier videre 1 stor-
tingsmeldingen sat organisasjonene ma derfor vere
med 1 arbeidet i sterkere grad enn hittil for a ta
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gjennemfdrt samterdselsloven. @rganisasjcnene ma
overta mer av det tilretteleggende detailarbeid. t.
eks. innsamlingen av statistikk og regnskaper og i
det hele aktivt medvirke til at loven blir gjennem-
fort etter sin hensikt.« I denne forbindelse er del
verd a peke pa at Norsk Jernbaneforbund i sine 8
distriktorganisasjoner har opnevnt kontaktpunkter
som skal bista samferdselsnemndene med de oplys-
ninger, som kan veare av interesse for jernbanens
vedkommende. Norsk Jernbaneforbund arrangerte
1 var et mdte for sine kontaktpunkter hvor bl. a.
semferdselsministeren, statsrad Jacob Pettersen, og
en rekke andre representanter tfor Samferdselsde-
partementet deltok. —

I Stortingsmeldingen la Samferdselsdeparte-
mentet fram fglgende viktige arbeidsopgaver:

1. Transpertanalyser for tilpasning av transportka-
pasiteten til det okecde transpertbehev.

2. Utarbeidning samlet  utbygningsplan  for
samferdselen.

3. Bedring av driftspkenemien i
rasjenaliseringstiltak.

4, Utarbeidning av helhetsplaner for rasjenelle trans-
pertsystemer i fyvlkene, sarlig 1 kyststrokene.

5. Utbygning og ferbedring av samferdselsstatistik-
ken.

6. Kestnadsanalyser
av takstene.

7. Samerdning av de forskjellige samferdselsmidlers
takster.

8. Bedre tilrettelegging av grunnlaget for bedommel-
sen av subsidiekrav.

9. Opstilling av en definisjon av de forskjellige sam-
ferdselsmidlers opgaver.

Denne stertingsmeldingen ble det ster debal em i
Stertinget. I debatten bebudet samferdselsministeren,
statsrad  Jaceb Pettersen, skjerpet samfunnsmessig
kentrell fer a unnga menepoldannelser og sa at dette
sporsmal ville departemeniet kemme naermere inn pa
etterhvert sem de enkelte saker melder sig.. Statsra-
den kenkluderte med a si at han trodde det hersket
enighet om att loven er nodvendig. Pa tross av start-
vanskelighetene ma en si at den har svart til sin hen-
sikt.

av oo en

samferdselen ved

som  grunnlag for samordning

Sommerferien er forbi

For skolebgrnene er sommerferien nu afsluttet.
og det nye skolear har taget sin begvndelse. Til-
bage star minderne om sommerens mange ople-
velser ved skov og strand eller pa landet. Fortael-
lingerne herom skal nok beslaglaegge tiden 1 de
forste dages frikvarter.

Takket vare skoleinspekter Ostrup og hans li-
gemaend 1 de andre storbyer samt landmeendenes
imédekommenhed lyvkkedes det igen 1 ar at fa
mange af baggardens piger og drenge pa landet
for at hente sundhed og helse.

Men der er endnu mange bérn fra bverne. som
ikke far denne oplevelse, men ma blive hjemme
hele den lange sommertid. De nar ikke at nyde
godt af den frie natur og samle sundhed og kraf-
ter ude 1 solskinnet, s@ modstandskraften kan styi-
kes overfor vinterens barskhed.
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De ti deres udmwrkede

need

Adarhus-drenyge saninmen
ledere. konununelwerer Riber oy frue.

som et lille bidrag til arbejdet for at hjalpe
disse mange sma medborgere inviterede forenin-
gen igen 1 ar 10 drenge pa et ti dages ophold pa
Ferie- og Rekreationshjemmet. Denne gang blev
det den arhusianske »Ostrup«, der udpegede dren-
gene, og sammen nied kommunelaerer B. Riber og
hans tamilie ankom det lille selskab den 27. juni.
Det var kvikke gutter, der hurtigt blev gode ven-
ner med hjemmets gvrige gaester. gkonomaen og
personalet. Den 7. juli var opholdet forbi, og der
var stor sorg til alle sider, da afskedstimen kom.
En af drengence var blevet sa gode venner med
avlsgardens forpagter, at denne tilbéd ham fortsat
ferie pa garden. Et tilbud, der naturligvis blev
modtaget med glaede. En anden af de sma gaester
fandt. at alt var sa dejligt pa hjemmet. sa han
svntes det var synd at sove alt for lenge. Han stod
derfor op hver morgen kl. 5 og morede sig med
legetdjet 1 og uden for legestuen, indtil morgen-
kaffen serveredes kl. 8.00. Ogsa vejret viste sig
fra den pane side, i lgbet af de Ui dage taldt der
nogle al sommerens solskinsdage.

Det blev saledes nogle gode dage for den lille
»Aarhus familie«, hvilket 1kke mindst drengene
selv og deres udmarkede ledere havde @ren af.
De sarlige regler, hvorefter f. eks. badning ikke
ma finde sted uden lederens tilladelse og tilstede-
vaerelse, blev efterkommet pa en monsterveerdig
made. Disse forholdsregler ma nodvendigvis traef-
fes, selv om bdrnene igvrigt skal feerdes pa hjem-
met sa frit og utvunget som vel muligt. Meningen
med deres ferieophold hos lokomotivmandene er
jo. at de skal opleve en ferie under samme vilkar
som »De sorte«.

Efter hjemkomsten har drengene og deres for-
eldre samt laererparret sendt os forskellige hilse-
ner med en hjertelig tak til Dansk Lokomotiv-
mands Forening; vi lader disse hilsener ga videre
til vore medlemmenr.



ITF’s
22. ordin®re kongres

Stockholm havde @ren af at veere skueplads for
International Transportarbejder Forbunds 22. or-
dinzere kongres, og byens koncertsal dannede ram-
me om den stilfulde abning af kongressen.

Fra en lang rekke — savel europaiske som
oversoliske lande var mgdt en fyldig repraesen-
tation af delegerede og observaterer frem for i da-
gene 16.—23. juli at drgfte felles opgaver og de
problemer, som presser pa inden for de omrader,
som omfattes af transportorganisationer tilsluttet
ITF.

Formanden for Svensk Transportarbejderfor-
bund, Ragnar Helgesson, bod pa Sveriges vegne
kongressen velkommen og sagde, at det var en stor
2re for de svenske organisationcr at veere veerter
for kongressen. Som repraesentant for den svenske
regering talte civilminister John Lingman. Han
har tidhgere varet formand for Svensk Jernbane-
forbund.

Presidenten for ITF, R. Bratschi. holdt ab-
ningstalen. Han hyldede den svenske arbejderbe-
vaeegelse og naevnte Charles Lindley. ITF's preesi-
dent gennem mange ar, den svenske socialdemo-
kratiske beveaegelses to store meend. Hjalmar Bran-
ting og Per Albin Hanson. Bratschi breendemarkede
forholdene 1 Sovjet og antog, at kontakt med
landene bag jernteppet matte betragtes som umu-
ligt. Han fremheevede, at diktatur, imperialisme oz
krig altid har gaet hand i hand 1 menneskechedens
historie, og fglgelig ma de frie fagbeveagelser give
den stdrst mulige stotte til de demokratiske stater.
Ordnede okonomiske forhold og social retferdighed
e de bedste garantier for bevarelse af demokrati,
frihed og fred. Frem for alt far ekonomisk depres-
sion og arbejdsleshed mennesker til at fortvivle og
driver dem i armene pa skruppellose diktatorer.

Onsdag d. 16. om eftermiddagen lagdes ud med
arbejdet pa den svenske rigsdag., hvor kongressen
skulle have til huse under moderne. Godt 200 de-
legerede og 55 observatorer [ra 80 forskellige fag-
lige organisationer 1 22 lande var moedt frem til
denne hidtil stgrste kongres 1 ITEF's historie. Til
sammenligning tjener, at ved kongressen i Stock-
hobm i 1902 var der kun 20 delegerede. Fremgan-
gen har veaeret frugtbringende siden da, og organi-
sationen er nu en af de betydeligste internationale
organisationer, og pa mange omrader sikres de til-
sluttede forbund en effektiv stgtte i kampen for
at give deres medlemmer de bedst mulige vilkar.

Det var en omfattende dagsorden, der la foran
kongressens deltagere. men alt var velorganiseret.

ITF er opdelt 1 7 sektioner omfattende sofolk,
jernbanemend. vejtransporarbejdere, havnearbej-
dere, civilflyvning, fiskere og indlandsvandvejs-
arbejdere.

De enkelte sektioner holdt sarskilte mgder og
1 fellesmgder (plenarmgder) sammenfattedes,
drgftedes og besluttedes de foreliggende opgaver.

ITF’s preesident, R. Bratschi, abnede kongressen i
Stockholims smukle koncerthus.

Ved Stuttgart-kongressen i 1950 nedsattes en
lov- og valgkomité med den dobbelte opgave at
udarbejde forslag til opdeling af de tilsluttede or-
ganisationer 1 nationale og regionale grupper med
hensyn til deres reprasentation 1 generalradet
samt overveje og aflevere rapport om de forslag
til eendring af lovene, som forelagdes af eksekutiv-
kemitéen.

Komitéen sluttede sin rapport til kongressen
med anmerkningen: Komitéen mener. at de nu-
vaerende love, iszer de dele, som omhandler ekse-
kutivkomitéen og generalradet, krever gennem-
gribende revision. og anbefaler, at kongressen ud-
ser en komité, der skal have til opgave at studere
dette sporgsmal og afgive anbefalinger til naeste
kongres om de forandringer. den finder gnskelige.

Som fglge heraf forelagdes kongressen i ar en
fyldig rapport med forslag til revision af lovene.

A. Deakin anbefalede pa eksekutivkomitéens
vegne vedtagelse af de forelagte @ndringer.

Efter de geeldende love veaelges generalsekre-
teeren og vice-generalsekretzeren al kongressen.
Dette foresloges @ndret til. at generalsekretaeren
vaelges af kongressen og vice-gencralsekretaeren
veelges af eksekutivkomitéen.

Dette kunne bl. a. jernbanemandene ikke til-
treede, og man gnskede lovene uzndrede pa dette
punkt. Pa eksekutivkomitéens vegne afviste A.
Deakin dette og bad om. at forslaget toges tilbage.
Da forslagsstillerne ikke ville ga med hertil. blev

197



spgrgsmalet sat under afstemning. uden dog at
cksekutivkomitéens forslag opnaede den ngdven-
dige majoritet.

Et forslag om atholdelse af kongres hvert 3. ar
1 stedet for som nu hvert andet. forkastedes lige-
ledes.

Den forelagte revision af lovene. som fremsat
af eksekutivkomitéen, vedtoges, og herunder en
forhgjelse at medlemskontingentet med 10 pct.

Generalsekretaer . Becu forelagde virksom-
hedsberetningen og regnskabet, som Kkengressen
godkendte eenstemmigt.

Ikke 1 alle lande er forholdene it almindelighed
sa gode som eksempelvis 1 Norden, og kongressen
behandlede derfor forskellige problemer, som slut-
telig udformedes 1 resolutioner, hvorigennem ITF
palagdes at arbejde frem til lgsning af disse pro-
blemer.

Der forelagdes 1alt 8 resolutioner:

1. Angaende den faglige frihed i Argentina.
Her hersker et diktaturregime, der knaegter de
faglige organisationers frihed.

2. Angaende strejkeretten.
De nye graeske love berdgver jernbanemandenc
strejkeretten.

3. Angaende transporterne i krig og fred.

ITF udtaler heri, at de frie transportorganisa-
tioner 1 deres bedgmmelse af opretholdelse og for-
bedring af de nationale og internationale transpor-
ter ikke sigter til andet end social og kulturel vel-
feerd og fremskridt for alle folk.

4. Angaende arbejdstidslovgivningen.

Den japanske regering er beskaeftiget med re-
videring af nugeldende love og sgger at gennem-
fgre sadanne, som bergrer fagforeningernes rettig-
heder og virksomhed.

5. Angaende tillempning af international konven-
tion nr. 98 1 Saar.

Saaromradets regering hindrer jernbanemeen-
dene retten til at indga kollektive aftaler.

6. Angaende lande bag jernteeppet.

Kongressen udtaler i den frie verdens millioner
organiserede transportarbejderes navn sin afsky
mod et regime og en ideologi, som holder nationer
undertrykte gennem de mest umenneskelige meto-
der.

7. Angaende 8-timers dagen ved de graeske jern-
baner.

Den graeske regering har anerkendt
dagen, men fdrer en forhalende politik.

8-timers

Et udsnit af kengressalen i Rigsdagshusets andenkammer. Den skandinaviske repraesentation har plads pd
de fire yderste rwekker til hgjre. I forgrunden preesidenten og generalsekreteeren Omer Becu.
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8. Angaende ITF's aktion for oprettelse en en eu-
ropeeisk transportpolitik.

Den palegger eksekutivkomiteen at fa oprettet
en europaisk transportkomite, som skal udarbejde
et program til vejledning for ITF’s sekretariat og
de tilsluttede organisationer i spgrgsmal om ret-
ningslinier for det europaiske transportveesen.

Kongressen behandlede spgrgsmalet om hjeelp
til underudviklede lande. De belgb, som hidtil er
indkommet til dette formal, er ganske utilstreek-
kelige, og generalsekreteeren foreslog oprettelse af
en fond for samtlige tilsluttede organisationer og
anbefalede kongressen at gdre noget effektivt for
at gge den gkonomiske hjalp til imgdegaelse af
behovet. Generalsekreterens appel var ikke for-
geeves, idet praesidenten umiddelbart efter kunne
give meddelelse om, at adskillige af de pa kongres-
sen reprasenterede organisationer havde givet til-
sagn om betydelige belgb til formalet. Kongressen
godkendte igvrigt eenstemmigt oprettelsen af den-
ne fond.

Jernbanemandssektionen havde sarskilt konfe-
rence den 18. juli, og her godkendte man det kapi-
tel af virksomhedsberetningen. der omhandlede
jernbanemandssektionen.

To spdrgsmal af almindelig interesse for ITF
kom under debat, nemlig oprettelse af en europae-
isk myndighed og samordning af transportvasenet.

Hvad det fdrste spdrgsmal angar, ansa sektionen
det for at veere veerdifuldt at fa udnavnt en euro-
paeisk transportkomité, som tid efter anden skulle
sammentraede for at drdfte officielle og private
organers virksomhed samt vigtige publikationer,
som behandler spgrgsmalet. Man ansa. at et fort-
sat metodisk studium af dette kunne give veerdi-
fulde anvisninger for det arbejde, som skulle ud-
Tgres af ITF. Sektionen anbefalede, at kongressen
og eksekutivkomitéen viser dette forslag sin op-
merksomhed.

- . i

Luvembourgs delegerede for jernbanemandene.
J. B. Schilling og J. Lewurs.

Hvad angar transportsamordningen onskede
sektionen. at spdgrgsmalet blev gjort til genstand
for en diskussion mellem samtlige berdrte sektio-
ner. Sektionen ¢gnskede, at spdrgsmalet placeres
pa kongressens dagsorden i 1954.

Man behandlede en rapport for fremtiden om-
fattende spargsmal som moderne signalanordninger,
sikkerhed for banearbejdere, organisering af hv-
giejniske og forebyggende medicinske foranstalt-
ninger ved jernbanerne etc.

Efter anmodning fra det tvske jernbaneforbund
diskuteredes muligheden af at organisere udveks-
ling af bdrn fra jernbanefamilier 1 skoleferien.
Rapporten som forela fra sekretariatet viser, at
den eneste made at gennemfdre dette pa, er ved
gensidige arrangementer mellem 2 forbund i 2
forskellige lande. og at dette ikke krevede ITF's
medvirken ved organisering af udvekslingen.

Fra jernbaneforbundet i Saar var fremsat for-
slag om at fa oprettet kursus pa 1 eller 2 uger i
internationalt fagforeningskundskab for unge fag-

Geester under abningshojtideligheden: ITF's mange-
arige preesident, den 78-arige Charles Lindley, byen
Stockholms repreesentant, stadssekretcer Stig Radhe,
generaldirektor Erik Upmark og civilminister John
Lingmann. I anden reekke ses Svenska Jarnvadgsmanna-
forbundets tidligere ordforande Sture Christianson og
lokomotivmendenes gamle kending. A. Borgstedt.

Mange af kongresdeltagerne havde foretaget lange rej-

ser for at nd frem. Bl. a. de japanske spfolks reprwe-

sentant, T. Nishimaki, der her drofter problemerne

med Charles Lindley og en af Svenska Jdrnvigsman-

naforbundets tidligere tillidsmeend, rigsdagsmand Al-
bert Forslund.
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foreningsledeve, . cks. Indtil 40 ar. Ifelge sekre-
tariatets rapport havde dette ikke faet overveel-
dende tilslutning blandt de forbund, som reprae-
senteredes ved kongressen., men eftersom sporgs-
malet fortjencr interesse. besluttedes det at satte
det pa dagsordenen ved neeste scktionskonference.

International faglig virksomhed betragtes af
mange som eon lvsebla id¢é. Mange tror. at dette
udferes mere for formens og frasernes skyld, end
at det skulle have konkret nytte. International
Transportarbejder Forbund dementerer kraftigt
denne skeptiske opfattelse. ITF's virksomhed gen-
nem 56 ar viser, at international samvirke ikke
kun behever at besta af almindelig resolutions-
mageri, men ogsa kan udeve en konkret indsats
(hvilket allersenest ses bl. a. af blokaden af Pa-
nama-skibene) til gavn for de tilsluttede organi-
sationers medlemmer.

Idag keemper ITF pa en af de mest storm({yidte
fronter 1 kampen for frihed. Kampen mod kom-
munistisk infiltration er idag hardere end nogen-
sinde. ITF star i vejen for alle dem. som forsgger
at udnytte faglig solidaritet til diktaturernes for-
mal. ITF udgdr altsa ikke bare ct slagkraftig in-
strument for transportarbejdernes interesser. Or-
ganisationen er en kraftig leenke 1 frihedens og
demokratiets forsvar.

Ny plan for
»Skandinavien-Italien Express« og
retablering af »Nordpilen«

Under en forhandling den 1. og 2. juli med vest-
og syvdeuropaiske jernbaner har man droftet mulig-
hederne for udnytielse af den forogede kapacitet, der
fremkommer pa Gedser—Grossenbrode ruten, nar den
foraret 1953.
maj 1953 at

rute

nyve tyvske farge sattes ind i1 sejlacdsen i

Man enedes om fra koreplanskiftet i
fore »Skandinavien-italien Express denne
i stedet for som hidtil over Storebalt. Toget
herefter ikke Hamburg, men
direkte

over
passerer
fores fra Grossenbrodae
over Litheck—TIiineburg—Hannover til Basel
og videre.

med di-
nattogene fra Stockholm og Oslo
— kl. ca. 9.30 mod nu 10,25
Basel kl. ca. 7,00 (nu 9.25) og til
(nu 23.45).

I omvendt retning vil toget ankomme til Kobenhavn
som nu kl. 21.00 med direkte forbindelse til Stockholm
og Oslo, men afga ca. 1% time senere fra Roma (kl.
ca. 8.30, nu 7,00) og fra Basel kl. ca. 23,30 mod nu
211256,

I forbindelse med Wien opnas en tidshesparelse pa
ca. 2% time.

Ankomsttiden
fra Roma

Toget vil hereffer afga fra Kobenhavn
rekte tilslutning fra
ankomme il
22,00

og vil
Roma Kkl. ca.

(22.00) (il og navnlig afgangstiden
(8,30) bliver mere bekvem for de rejsende,
og det samme galder togets tider 1 Sydiyvskland,
Schweiz og Norditalien. De rejsende fra Sverige og
Norge far umiddelbar tilslutning til Kobenhavn.
Foruden besparelserne i koretiderne og de mere
bekvemme tider i mange forbindelser opnar de rej-
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sende pa ruten den billiggorelse i billetprisen, som
svaver til den kortere afstand.
Statsbanerne opnar ved omlagningen en dertil

svarende tiltreengt aflastning af Storebaltsoverfarten.

I sommertiden fores der gennemgaende vogne i
samme omfang som nu. men i vintertiden vil
gennemforelsen af hensyn til udnyttelse af fargeplad-

vogn-

sen til overforsel af biler og godsvogne blive noget be-
granset og tilpasset det faktisk forekommende
rejsende. Dog fores der sovevogne fra Stockholm og
Kobenhavn til Schweiz og Halien samt gennemgaende
siddevogne mellem Kobenhavn og Roma.

Til overforsel af automobiler vil i ovrigt d/f »Dan-

antal

mark« naste sommer sejle praktisk taget 1 de samme
planer som nu. Hertil endvidere den
feerges ture uden for de to togfarge-ture.

kommer tvske

Ved samme lejlighed droftede man Danske Stats-
baners onske om at genindsaette »Nordpilen«, som for
krigen lob mellem Frederikshavn og Flensborg med
forbindelse derfra til Hamburg.

Der opnaedes principiel enighed om, at »Nordpilen«
burde labe fra koreplanskiftet i mgj 1953 med afgang
fra Frederikshavn om formiddagen efter skibenes an-
komst fra Gateborg og Oslo og med ankomst til Ham-
burg k1. 21,00 a
togene mod syd.

I omvendt retning

22,00 med gode forbindelser til nat-

afgar toget fra Hamburg om
morgenen efter ankomsten af nattogene fra syd og an-
kommer til Frederikshavn til
borg- og Oslo~badene.

Der forestar endnu nogle undersogelser og forhand-
linger, inden koreplanen men dette
ventes at kunne ske pa den internatioale koreplans-

konference i oktober.
kanference 1 oktobe E. Terkelsen.

forbindelse med Gaote-

kan fastslaegges.

God begyndelse
pa amerikanske jernbaneforbunds kamp for
heojere arbejdsloshedsunderstottelse

I den fgrste halvdel af april maned vandt 23
amerikanske jernbaneorganisationer en bemearkel-
sesverdig sejr i kampen for forbedrede lgnforhold.

Den mellemstatlige komité 1 representanternes
hus godkendte med samtlige stemmer et lovfor-
slag, som fremlagdes af komitcens formand og som
vil age arbejdslosheds- og svgeunderstdttelsen med
30 til 60 pet. Lovforslaget nyder stotte fra samtlige
23 store jernbaneforbund, som representerer nair-
ved 1500 000 jernbanemeend.

De  amerikanske jernbaneforbunds tidsskrift
»Labor« fremholder, at lovtorslaget indebaerer nyve
fordele for arbejdslese og svge jernbanemaend pa
3.00 til 7.50 dollars pr. dag baseret pa indkomst i
ot foregaende ar sammenlignet med den nuveaerende
understottelse. som er 1,75 til 5,00 dollars pr. dag.

De nuveerende understottelser fastsattes i 1840,
og med undtagelse af ubetydelige forandringer
1946 har de siden veeret de samme. Gennem denne
tid er lIgn- og leveomkostninger steget kraftigt,
hvilket har gjort de hidtil eksisterende skalaer for
arbejdslpsheds- og sygeunderstdttelse foreeldede.

[. T. F.
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Overskaringsulykkerne.

I anledning af den sidste tids mange ulvkker
pa jernbancoverskeringerne, har vi modtaget ne-
denstaende indley:

Hvorfor alle disse unodige ulvkker? Neaesten
daglig leeser man i avisen om, at der nu igen er sket
en pakorsel pa en overkorsel. Og de uopmark-
somme bilister synes at djne en chance for at redde
sig ud af det ved at forklare, at de er blevet blaen-
det af solen. Jeg har nu kort pa jernbanen i 33 ar.
men jeg har endnu aldrig hert. at en lokomotiv-
fgrer har forsegt at klare en skever ved at for-
teelle, at han er blevet blendet af solen, nar han
skulle se et signal, enten det nu er et signal foran
en station eller et repetersignal for en ubevogtet
overkdrsel. Nej. men vi har her i landet alt for
mange uopmeaerksomme og hensynslose bilister.
som tager chancen til at »smutte over« lige foran
toget, uanset det rode blinklys. Vi pa lokomoti-
verne og 1 motorvognene ser det jo daglig og tror,
det goves 1 forvisning om. at vi pa grund af den
vinkelretning, vi passerer hinanden i, er ude af
stand til at se deres numre. Kunne vi det, ville
det myldre med indberetninger om den slags over-
traedelser.

Fornylig skete der en forterdelig ulykke ved
den meget farlige overkorsel ved Risskov. til trods
for, at bilisten passerer denne daglig og ved. hvor
farlig den er. Arsag: Blendet af solen. Hvorfor ta-
ger en bilist sa ikke sine forholdsregler og korer
forsigtigt frem, indtil han er klar over, om der
en rgdt lvs. Jeg er selv kommet med et persontog
ved denne overkdrsel og sa trafikanterne blive ved
med at kgre over trods det rode lyvs, til jeg var
omtrent ved vejen. Det kan fa harene til at rejse
sig pa hovedet af een, og sa holdt der endda en
politibil med to betjente pa forersaedet uden at
skride ind mod al den ulovlighed. Nu eksperimen-
terer DSB med at lave automatiske bomme over
den halve vejbane. men hvortfor otre alle disse
penge, for hensynslose trafikanter er der ikke no-
get at stille op mod.

Kort tid efter skete en ny ulvkke ved Herning.
Arsag: Blendet af solen. Og nu igen en grufuld
ulvkke ved Hammel, hvor to smapiger satte livet
til.  Arsagen ikke klarlagt., men det menes, at
chaufioren uagtsomt eller hensynslost er kort lige
ind foran toget. Hvorfor tage chancen og lobe en
sadan risiko, i stedet for at vente det ¢jeblik, ind-
til der atter er {ri bane? Vel ved jeg, at det kan
vaere irriterende at skulle standse for disse over-
korsler: men da vi jo nu engang ikke kan passere
dem samtidig, er det vel mest rimeligt, at vejtra-
fikken ma holde tilbage. Bilisterne setter jo ikke
alene deres eget liv pa spil, men ogsa vort i loko-
motiver og motorvogne og de reisendes i toget og
bilen. Hvor ma det vere fortferdeligt for en sa-
dan mand, hvis han selv overlever det. hele livet
igennem ma tanke pa den sorg, han har forvoldt
ved sin adfeerd.

Heldigvis kdrer langt den overvejende del for-
sigtigt og hensynsfuldt, og de holder tilbage 1 god
tid og undlader at kore helt frem til sporet, sa
man ikke sidder og bliver nervos tor, om han hol-
der eller ej.

Forleden kom der en cyvklist og korte over for
rodt lys lige for nesen al mig og grinede mig op
I ansigtet. Man tager sig til hovedet over en sadan
letsindighed, og sadan kunne jeg blive ved at nsev-
ne eksempler. Og alle landets hundreder andre
lokomotivierere er sikkert ude for det samme.

N. V. Sdgrensern,
lokomotiviorer,
Langaa.

Statsradiofoniens grundbog
»Borger i Danmark«, 2. udgave

192 sider kr. 4.50.
Schultz. 1552.

»Borger 1 Danmark«, en grundbog for studie-
kredse 1 medborgerkundskab, der nu er kommet 1
ny udgave, er oprindelig et barn af besaettelsesti-
den. Da den fdrste udgave kom 1 1941, var den
teenkt som et vaben i1 kampen for folkestvret mod
nazismen. Men
boger, der kom i den tid, har den veeret efterspurgt
ogsa 1 tiden efter befrielsen, og de oplag, den er
kommet i, telles 1 titusinder. Af alle Statsradiofo-
niens grundboeger er det den, der har opnaet storst
udbredelse.

[ den nye udgave er emnerne de samme som
fér: Efter et forord af professor, dr. theol. Hal Koch,
skriver professor, dr. oecon. P. Nybae Andersen om
»Vort gkonomiske fellesskabe«, eksportchet Hen-
ning Ravnholt behandler »Familien«< og »Forenings-
livet«, Hal Koch »Kirken« og adjunkt G. Tolder-
lund-Hansen anden  undervisninge.
Retsvassenet er skildret af landsretssagfagrer Svend

1 modszetning til de fleste andre

»Skolen  og

Heltberg, sociallovgivningen af lektor Poul Win-
ding og det offentliges finanser af Nvboe Andersen.
Endelig gdr divektor Frantz Wendt rede for Dan-
marks styrelse og »Borgerpligter«, forst og frem-
mest militeerveesenet. 1 et afsluttende kapitel pe-
ger Wendt pa de farer, der truer folkestyret i vore
dage. hvor de politiske, sociale og gkonomiske pro-
blemer syvnes at vokse os alle over hovedet, og un-
derstreger, hvor ngdvendigt det er, at de unge far
lvst til at leere samfundets indretning at kende og
kommer til at forsta veerdien af det, som er kro-
nen i folkestyret: at det er borgerne selv, der treef-
fer atgdrelser og baerer ansvaret.

Den nyve udgave er pa alle omrader fort op til
nutiden, — det gelder bade de nddvendige talmaes-
sige oplysninger og litteraturhenvisninger i studie-
vejledningen. I den kommende tid, hvor vi kan
vente folkeafstemning om en nyv forfatning. vil det
sikkert blive paskonnet, at man har ledsaget den
ny udgave med et optryk af grundloven af 1915,
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Dansevogne

Til brug i udflugtstog har Statsbanerne i som-
merens lgb udstyret 2 fireakslede personvogne
som seerlige udflugts- og dansevogne. Vognene er
indrettet med et 615 m langt rum som dansegulv
af plasticmateriale og med et rum med barskranke
og serveringsborde samt lille kgkken. Vaegbeklaed-
ningen er linoleum med indlagte motiver. I begge
rum er installeret hdjttalere, der betjenes fra en
operatgrkupé med pladespiller og forsterkeranleeg.
og op til danserummet findes for rejselederen en
kupé, hvorfra ogsd kan tales i mikrofon. Mellem
denne kupé og danserummet er anbragt en stor rude
saledes at en eventuelt optreedende kan iagttages
fra danserummet og, da veeggen mellem danserum
og barrum har store ruder, ogsa fra barrummet.

Der findes i vognene gennemgaende ledninger,
saledes at eventuelle hgjttalere i tilkoblede vogne
ogsa kan betjenes.

Safremt vognen benyttes pa en udflugt, hvor
der ikke skal danses, kan der pahaftes borde ud
for danserummets vinduer og indseettes de tor-
ngdne lgse stole.

Til bar og kgkken findes det fornddne service og
kgkkeninventar.

Skulle
torre ganer, er der plads til afslapning og indtagning
af drinks i den smukt dekorerede bar.

dansen blive for anstrengende og fremkalde
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Udsigt fra barer til det rullende dansegule.

I hvert af de to distrikter stationeres een af de
omhandlede vogne, der er afgivet til drift omkring
1. august d. a.

Dansevognene er i fgrste raekke beregnet indsat
i bestilte seertog beregnet for samlede udfiugter.
For indsattelsen og afgivelse af betjeningsperso-
nale beregnes et serligt gebyr.

Henvendelse om indseettelse kan ske til ved-
kommende distrikt, eventuelt til den station, med
hvilken der forhandles om udflugten, og som frem-
skaffer alle gnskelige oplysninger.

»Vejlekassen«

Statsbanepersonalets priv. gens. Hjalpekasse
»Vejlekassen« afholdt ordineert reprasesentantskabs-
mgde i Kgbenhavn den 14. maj 1952.

Formanden, stationsmester P. H. Pedersen, bad
velkommen og udtalte nogle smukke mindeord over
medlem af repraesentantskabet V. Lorentzen, Ny-
borg, der er afgdet ved dgden siden sidste repree-
sentantskabsmgde. Lorentzen neerede stor interesse
for »Vejlekassen«, og han havde sin store andel i
den gode tilslutning fra veerkstederne.

Togfgrer N. J. Olsen valgtes til ordstyrer og
stationsforstander Hgjbjerg Pedersen valgtes til
sekreteer.

Togferer Olsen takkede pa begges vegne for
valget og foretog navneoprab. Alle repreesentanter
var mgdt.

Formanden aflagde herefter beretning om virk-
somheden i det forlgbne ar. Dette har pa alle ma-
der formet sig som et stille og roligt ar.

Der har veaeret 1497 nye indmeldelser.

Mange steder vil det 1 virkeligheden sige, at de
nyansatte indmeldes med 100 pct., kun enkelte ste-
der er der mdrke pletter, men som regel retter det
sig efterhdanden. Medlemstallet var pr. 1. januar i
ar 23.445.

Der har veeret 305 ddédsfald, hvilket er betyde-
ligt mindre end beregnet. Der er udmeldt 208.
Dette tal kan lyde lidt stort, men det drejer sig
veesentligt om hustruer, der er udtradt ved skils-
misse, og resten skyldes afskedigelser.



Det gar godt indenfor alle organisationer. dog
kniber det lidt indenfor Jernbaneforeningen med
at fa de unge kvindelige kontorister ind som med-
lemmer.

Arets overskud andrager godt 125.000 kr., og
kassens samlede formue er godt 3 millioner kr.

Den forhdjelse pa 50 kr. for alle grundbelgb til
udbetaling. der vedtoges pa sidste repreesentant-
skabsmgde. har veret ret kostbar for kassen. hvor-
for der vil henga nogen tid. fér styvrelsen igen kan
fremseette forslag om nye goder for medlemmerne.
men der er al grund til at tro, at den sakaldte § 19
fond, der nu andrager 403.886 kr., stadig vil vokse.

Der ma imidlertid regnes med. at vi her skal op
pa 7—800.000 kr. for at vere sikre pa. at vi ikke
skal forringe de nugeeldende forhold for medlem-
merne.

Ingen begeerede ordet til formandens beretning.
der herefter godkendtes.

Forretningsfgrer Mandrup Peulsen fremlagde
regnskabet, idet han udfgrligt omtalte de enkelte
poster.

Medlemskontingentet er sidste ar steget med
11.890 kr. og har nu passeret 14 million kr. arlig.
Den besparelse, medlemmerne har faet i form at
kontingentfrihed fra 70 ars alderen og bortfald af
kontorholdsgodtggrelsen, andrager nu ca. 40.000 kr.
arlig.

Renteindtaegten er steget med 5.683 kr. og an-
drog for ar 1951 137.403 kr.

Ved udtrekning af 40.000 kr. obligationer har
vi haft en kursgevinst pa 4.129 kr.

Indtegterne beleb sig til i alt 392.279 kr.

Dgdsfaldsudgifterne steg med 20.890 kr. og var
1 alt 228.315 kr., det vil sige 749 kr. gennemsnitlig
pr. dgdsfald.

Fremtidig ma der altsa leegges 50 kr. til, men da
gennemsnitsalderen ved indmeldelsen i de sidste
10—15 ar har veret faldende, ma der regnes med
en vderligere stigning af gennemsnitsudbetalingen.

Udgifterne, heri medregnet. hvad der er an-
vendt til nedbringning af kurserne, har i alt veret
267.014 kr., saledes at formuefremgangen, som af
formanden naevnt, bliver pa 125.265 kr.

Kassen havde pr. 1. januar en obligationsbe-
holdning med palyvdende 3.437.900 kr. og optaget i
regnskabet til 3.115.537 kr., dertil kommer pa bank-
bdger, giro og kontant 68.844,60 kr., altsa i alt en
formue pa 3.184.381,60 kr.

Som fdlge af forhgjelsen af grundbelgbet fra
500 til 550 kr. har der mattet overfgres 345.594 kr.
til forsikringsfonden, saledes at denne nu er pa
2.610.191 kr.

Tilgangen til kassen har i den forlgbne del af
1952 veeret fuldt pa hgjde med tilgangen samme
tid 1 fjor, derimod har dgdsfaldstallet veret min-
dre, sa udsigterne for indeverende ar kan kun be-
tegnes som gunstige.

Regnskabet godkendtes enstemmigt uden debat.

Til formand genvalgtes stationsmester P. H.
Pedersen og billetkasserer From Hansen som sup-
pleant. Som revisor genvalgtes overportgr M. Mik-
kelsen med overmatros V. E. Hansen som supple-
ant. Lgnningerne fastsattes uforandrede.

Regnskab for
Kong Christian den IX’s Understettelsesfond
fra 1. april 1951 til 31. marts 1952

Indteegt.
Beholdning fra regnskabsaret 1950/51
Indbetalte bidrag
Modbtagnie iBaVIeD gt Sbeath sl 5oy S e Ees
Indvundne renter:
Af obligationer
Af bankbog 80973 .

1036,50
23,88

1060.38

.. 134445
Udgift.
Nyvtrykning af skemaer ...........
Udbetalt 16 portioner a 106 kr.:t) . ... .. ...
Porto hertil ., .. ..

25.40
1600,00
10.00
209,05

1844.,45

#) Understottelserene er udbetalt til:
Enken efter en maskinarbejder.
overmatros.
togforer.

» lokomotivfgrer.
baneformand.
banearbejder.
banearbcjder.

» stationsforstander.

» banevogter.

» overportor I.

» arbejdsmand.

» magasinpasser.

banenastformand.

En arbejdsmand.

En trafikekspedient.

En pens. togforer.

# »

Status den 31. marts 1952.
Beholdninger.
Beholdning i Den danske Landmandsbank ..
Obligationer ifglge forrige regnskab til paly-
dende veerdi 25200 kr., bogfgrt for 24907,13 kr. 24907,13

209,05

25116,18
Geald.
Fondets kapital:
1) Obligationer bogfgrt for .. 20000,00 Kr.
2) Obligationer bogfort for .,.. 4105,25 kr.
— 24105,25
Beldb til disposition awsicsrvsss s s s sose - 1010,93

25116,18

Kobenhavn. den 31. marts 1952.

E. Terkelsen. Magne Lindborgh.

sekr.

Regnskabet er revideret og fundet i overensstem-
melse med de foreliggende bilag. Beholdningerne var
tilstede.

Kgbenhavn, den 26. maj 1952.

A. Thorup. C. J. Wieth.
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Ophavelse af den sidste forlengede
uniformstermin

Pa foranledning af en henvendelse fra Dansk Loko-
motivmands Forening har Centralorganisation I rettet
en anmodning til Finansministeriet om ophavelse af
den forleengede leveringstermin for stofregnfrakker.
der er den sidste uniformsgenstand, som endnu ikke
er vendt tilbage til normale {erminer.

Foranlediget heraf har ministeriet meddelt de for-
skellige styrelser, at fra og med 1. oktober d. a. skal
samtlige uniformsgenstande 1il statens tjenestemaend
leveres efter de ordinzere terminer.

Fra Statsbanernes side har man dog gjort gaeldende.
at man ikke ser sig i stand til at afvikle den midler-
tidige ordning inden for et bestemt tidsrum.

Det var den 21. april 1941 man forste gang matte
skride til en forlaengelse af de normale terminer. Ef-
ter besaettelsens ophor er det med mellemrum lykke-
des at fa disse restriktioner ophavet, saledes at kun
stofregnfrakkerne manglede. Da man inden for de an-
dre statsstyrelser har kunnet folge Finansministeriets
beslutning. ma det forventes, at Statsbanerne inden for
et rimeligt tidsrum vender tilbage til det normale ogsa
for stofregnfrakkernes vedkommende.

»l.anternen.«

»Lanternen« afholder sin arlige skovtur onsdag d.
3-9-52 med afgang fra Kh. kl. 15,30 pr. i S-log til
Holte. Turen gar til »Lollikhus«, hvor den medbragte
mad indtages. Der sluttes af med polsegilde. Delta-
gerne sorger selv for rejsehjemmel til Holte og retur.
Indtegningslister er fremlagt pa de sadvanlige op-

holdsstuer. Listerne slutter d. 28-8-52 kl. 12.00. Prisen

er 6,00 kr. pr. deltager. Bestyrelsen.
Coe )
= Ny =
||\

Afsked.
Lokomotivfgrer:
F. Alsing, Fredericia, afskediget efter ansogning pa
grund af svagelighed med pension (31-10-52).

Ordensdekoration.
Lokomotivforer K. M. Sorensen, Randers, udnaevnt til
r. af Dbg. den 21-6-52.

Paskonnelse.

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og pa-
skonnelse over for lokomotivforer A. C. Jensen, Ab.,
der under en faresituation pa Arden st. den 15-2-52
har udvist saerdeles god agtpagivenhed.

NYE APDRESSEIR
Lokomotivfyrboder-afdeling.
Kobenhavn Gb.: Kassererens navn og adresse @ndres
til: A. N. Lajer, Havdensvej 25, SV.
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Detailpristallet

Ogsa juli-pristallet viste en stigning, idet det er
beregnet til 378 eller 6 points hojere end dette ars
januar-pristal.

Det husholdningsbudget, der fra og med oktober
1949 har dannet grundlag for pristallets beregning,
udviser et samlet belpb pa 12474 kr.; det er en stig-
ning pa 220 kr. i forhold til januar og 179 kr. i for-
hold il april.

Efter Det statistiske Departements efterretninger
forekommer udgiftsstigningerne denne gang pa 5 af
budgettets hovedgrupper. nemlig: Fodevarer — Skat-
ter — Kontingenter o. lign. — Hygiejne, kulturelle ud-
gifter og Spiritus, tobak, fortaering ude. Medens der er
en udgiftsnedgang pa folgende 4 af budgettets hoved-
grupper: Klaeder, fodtoj. vask — Brandsel, belysning
— Anskaffelse, vedligeholdelse og Transport. Grup-
perne Bolig og Iovrigt indgar med usendrede belob,
forstineevnte reguleres kun een gang arligt, nemlig i
januar.

De vaesentligste stigninger viser udgiftsposterne
Skatter og Fodevarer, der er steget med henholdsvis
182 kr. og 86 kr. i forhold til april.

Det nye detailpristal medforer en forhgdjelse af
tjenestemaendenes reguleringstillaeg med en portion fra
1. oktober. Antallet af portioner bliver herefter 35.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige ojenlaeger antaget ojenleege Erik Holm-Pe-
dersen, Aarhus, der afholder konsultation Sonder-
gade 7, hverdage kl. 12—15, lordage dog kl. 12—13.

Flytning
S. Bendtsen & Co.s Eftf., skraedderforretning, tid-
ligere Norregade 2, 1., Aarhus, flyttede den 1. august
d. a til Ryesgade 27, 1., samme by. Leveranddr til
DSB.

— A - A - AR! - Olsen. — Der er jo ingen. der
har bedt dig om ligefrem at polere ruderne!!



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO [

URMAGER OG GULDSMED
BASTIANSEN

Vendersgade 9 . Fredericia . Telefon 227

Fest. og
Jubilzumsgaver

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

H. OLSEN HOLMELUND A/g

1 Kulimport‘

Fredericia TIf. 169-170

Den foikelige Forsamlingsbygning

(lige overfor Landsoldaten)
Store Bal-
og Selskabslokaler
Vald. Petersen . Fredericia . TIf. 85

Pedersen & Nielsen
Indehaver: Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia

Leverandor til
Brugsforeningen

Banegaardens Restaurant, Fredericia

Billige anbefales de ®rede Reisende
Priser Husk Marketenderiet!
Telefon 187

=77 urtig
_Betjening

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. KLs Mejeriprodukter

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

\ Gothersgade 15
»ILABELLA« i Fredericia, TIf. 598

v. Gartner Kai Meller

Blomster- og Kranseforretning anbefales de ®rede Medlm.

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Brodet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

* STRUER . TIf. 119

Ekvipér Dem i

I/s K. C. NIELSEN P. WEILING

Struer . Tlf. 93

- Ostergade 9, Struer, TIf. 21
London-Magasinet RS s ol bl BRI
FREDERICIA Lev. til Vare- og Landbrueslotteriet ﬁlrg;zte;rnbeinderi
FREDERICIA ! 1. Kl Ked, Flask Frisorsalonen
og Paalzg Jyllandsgade 9 . Struer
KUL- 0G BRENDEHANDEL A/s P- JOhanSBﬂ Ringgaarden, Struer anbefales

A&rb. Gustav Jensen

LANDBOMEIJERIET

FREDERICIA TLF. 1558 0g 1559

Fra Kvist til Kelder
naar Maling det gelder

NEERGAARDS bedst
Struer . Telf. 165

LEDIG

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Danmarksgade 21 A

Fredericia

Telefon 332
Ougaard & Jensen

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

I Sol og Plgre L P

gaa eller kere Brug EDERSEN . STRUER
Manufaktur, Herre-
ekvipering, Tricotage

L P betyder ogsaa laveste Priser

Skotgjsbersens Fodtsj
Struer - Telf. 109

O. Worm . Tlf. 1197
Specialitet ;
Fodselsdagskringle

Husk Bageriet

Thorsvej . Fredericia

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

Farve-
botten

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Slagelse Dampmglle Akts.
SLAGELSE « TELF. 120

DANA MEL

Nyborg

N. urhan sm’e“se" Telf. 111 2 L.

Altid 1ste KJ. Varer

Man spiser godt paa »Palae-Cafeen«

Raadhustorvet . Roskilde .- TIf. 146




STIERNENS
oL
0G MINERALVANDE

Altid friske Torske-
og Redspeettefilet'er
samt Fiskefars

Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

sieoieeie

Kalundborg Tapet- og Farvehandel
Skibbrogade 3

Tillavede Farver i alle Kulerer
feerdige til Brug

Cl"ll’. Hansen

H.L.Aastrup & Sen|
BRANDE

Kolonial Vin Tobak

Vort Speciale er kunstige Taender,
der ser ud som naturlige
Prov den lette Plasticgane
H. Menster . Tandtekniker
Telf. 94 . Stationsvej 5 . Brande

Slagtermester B@rge Rasmussen
Kod- og Paalegsforretning
Kordilgade 60, Tlf. Kalundborg 343
Altid 1ste KI. Varer . Hiemmelavet Paaleg

Godt og l=kkert bred der fies,
nér til bageren pd torvet der gdes

N. H. Sgrensen

TIf. 38 Brande

Den rigtige sko, det alle
ma sande, fdes hos
JEPSEN i Brande

Telefon 132

OTTO NIELSEN

_ Malermester
*
TIf. Kalundborg 447

Fa. JOH. HANSEN
ELEKTRO-INSTALLATOR

TIf. 45 Brande

IMPORTOREN
Brande

Storegade 23 TIf. 24

AAGE NIELSEN Siagtermester

Keod- og Paal=zgsforretning
Kordilgade 10, Kalundborg, TIf. 173
Leverander til Feriehjemmet

Bliv fast Kunde i »Magasin du Nord«

v/ Kaj Jergensen, Brande

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Lad male

Alt moderne Malerarbejde udferes
Aage Andersen

Herningvej 23  TIf. Brande 210

Frugt - Blomster - Kranse

M. BALLEs EFTF.
v/ Nehrkorn

Brande . Telf. 1

. CI‘I r. SCh rader

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Murerarbejde, Terrasso-
arbejde, Havefliser,

TI{. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

Marketenderiet

i Centralverkstederne

og Godsbanegaardens

* Lokomotivremise

Driftsudvalget

anbefales

Kalundborg Brugsforening og
Kobmandshandel

Kolonial - Vin - Kaffe - Konserves - Isenkram

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkarnet. Leverandor til Feriehjemmet

DET BLODE
MINERALVAND —

(SORT ETIKETTE)

Tag Kager med hjem fra ClOl’lu S

Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Krzmmerhuse

Fineste Kod, Fizsk, Paalzg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN Sct. Jorgensbjerg 25, TIf. Kalundborg 71

Kleinsmed. Aut.Gas- og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg

Er Lyset i Uorden da ring til Kalundborg 520

Kjar Christensen aut. Installater, Leverander til Feriehjemmet

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI
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